CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS
TERRESTRES DE LA HAUTE GARONNE

Les infrastructures de transports terrestres sont classées en 5 catégories selon le niveau de
bruit qu’elles engendrent, la catégorie 1 étant la plus bruyante. Un secteur affecté par le bruit est
défini autour de chaque infrastructure classée. Ces secteurs doivent étre reportés dans les
documents graphiques des Plans Locaux d’Urbanisme.

Qui définit le classement ?

C’est le Préfet qui, par arrété, proceéde au classement sonore des infrastructures, aprés avoir
pris 'avis des communes concernées.

Quelles sont les infrastructures concernées ? -

Les routes et rues écoulant plus de 5000 véhicules par jour - Les voies de chemin de fer
interurbaines de plus de 50 trains par jour ; les voies de chemin de fer urbaines de plus de 100
trains par jour - Les voies de transports en commun en site propre de plus de 100 autobus ou
rames par jour - Les infrastructures en projet sont également concernées (dés publication de
l'acte d’ouverture d’enquéte publique ou inscription en emplacement réservé dans le PLU ou
institution d’un projet d’intérét général)

Comment classe-t-on ?

Le classement est établi d’aprés les niveaux d’émission sonores (Laeq) des infrastructures pour
les périodes diurne (6h00 a 22h00) et nocturne (22h00 a 6h00), sur la base des trafics attendus
a I'horizon 2025. [JLes niveaux sonores sont calculés en fonction des caractéristiques des voies

(trafics, vitesses, pourcentage de poids lourds, géométrie de la voie...) selon des méthodes
normalisées.

Qu’est-ce qu’un secteur affecté par le bruit ?

C’est une zone qui s’étend de part et d’autre d’une infrastructure classée, jusqu'a 300 métres
maximum. La largeur maximale du secteur dépend de la catégorie (par exemple, 300 métres en
catégorie 1, 250 métres en catégorie 2, 100 métres en catégorie 3 etc.). Cette zone est destinée
a couvrir I'ensemble du territoire ou une isolation acoustique renforcée est nécessaire.

Quels sont les effets du classement?

L’isolement acoustique des facades devient une régle de construction a part entiére. Les
secteurs affectés par le bruit sont reportés dans les documents d’urbanisme

Quels sont les batiments concernés ?

Ce sont les nouveaux batiments d’habitation, d’enseignement de santé, de soins et d’action
sociale et d’hébergement a caractére touristique.
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ARRETE
Arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et a I'isolement acoustique
des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit

NOR: ETLL1303418A

Publics concernés : mafitres d'ouvrage, maftres d'ceuvre, constructeurs et promoteurs, architectes, bureaux
d'études, contrbleurs techniques, entreprises du batiment. )
Objet : modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et isolement acoustique des
batiments d'habitation & construire dans les secteurs affectés par le bruit des transports terrestres et aériens.
Entrée en vigueur : les dispositions des articles 2 & 4 de I'arrété s'appliquent le lendemain du jour de sa
publication. Les dispositions des articles 5 & 13 de I'arrété s'appliquent aux batiments dont le permis de
construire a été demandé & compter du ler janvier 2014. .
Notice : 'arrété modifie I'arrdté du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a I'isclement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le
bruit, d'une part, en mettant le titre Ier en cohérence avec les dispositions de I'arrété du 8 novembre 1999,
d'autre part, en simplifiant la méthode forfaitaire prévue au titre I et en regroupant dans cet arrété les
dispositions relatives & I'isolement aux bruits de transports aériens,
Références : les textes modifiés par le présent décrat peuvent &tre consultés, dans leur rédaction issue de
cette-maodificationsur-le-site-Légifrance (http:/fwww.legifrance;gouvifr)y——
La ministre des affaires soclales et de |a santé, la ministre de I'égalité des territolres et du logement et le
ministre de I'écclogie, du développement durable et de I'énergie,
Vu le code de la construction et de 'habitation, notamment son article R. 111-4-1 ;
Vu le cede de I'urbanisme, notamment ses articles L, 147-2 a L. 147-6 et R, 111-1, R, 111-3-1, R, 123-19, R.
123-24, R, 311-10, R. 311-10-2 et R, 410-13 ; ‘
Vu le code de I'environnement, notamment ses articles R, 571-32 & R, 571-43 ;
Vu ['arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a 'isolement acoustigue des batiments d'habitation contre les
bruits de I'espace extérieur ;
Vu l'arrété du 5 mal 1995 relatif au bruit des infrastructures routléres ;
Vu l'arrété du 30 mal 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;
Vu l'arrété du 30 juin 1999 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d'habitation, notamment
son article 7 ;
Vu l'arrété du 30 juin 1999 relatif aux modalités d'application de la réglementation acoustique, notamment
son article 6 ;
| Vu l'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;

™ Vu I'avis du comité des finances locales {commission consultative d'évaluation des normes) en date du 31 mai
2011 ; :
Vu l'avis du Conseil natlonal du bruit en date du 15 juin 2010,
Arrétent :

Article 1

L'arréte du 30 mal 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et &
I'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit est modifié
conformément aux dispositions des articles 2 4 14 du présent arréts.

Article 2

Le premler alinga de l'article ler est rempiacé par les dispositions suivantes :

« Cet arrété a pour cbjet, en application des articles R, 571-32 & R, 571-43 du code de I'environnement : ».
Le cinquléme alinéa de 'articie ler est rempiacé par les dispositions sulvantes :

« — de déterminer, en vue d'assurer la protection des cccupants des batiments d'habitation a construire dans
ces secteurs, |'lsolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-3-vis des bruits des
transports terrestres, en fonction des critéres prévus a l'article R. 571-43 du code de 'environnement. »

A la fin de l'atticle Leril est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d'assurer |a protection des occupants des
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batiments d'habitation & construire dans les zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies par
les plans d’exposition au brult des aérodromes, I'isolement acoustigue minimal des piéces principales et
cuisines vis-a-vis des bruits des transports adriens, »

Article 3

Les guatrigme, cinquidme et sixiéme alinéas de ["article 2 sont remplacés par les dispesitions suivantes :

« Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130
"Cartographie du bruit en milieu extérieur” & une hauteur de cing métres au-dessus du plan de roulement et :
— pour les rues en "U” : a deux métres en avant de la lighe moyenne des fagades ;

— pour les tissus ouverts : a une distance de dix métres de l'infrastructure considérée. Ces niveaux sont
augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ fibre afin d'étre équivalents a un niveau en fagade. La
distance est mesurée, pour les infrastructures routiéres, a partir du bord de la chaussée le plus proche, et
pour les infrastructures ferroviaires, a partir du rail le plus proche. L'infrastructure est considérée comme
rectiligne, & bords dégagés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les nations de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans |a norme citée précédemment. »

Article 4

Au deuxiéme alinéa de I'article 3, les mots : « ne peut conduire » sont remplacés par les mols @ « ne conduit
pas ».

Au quatrieme alinéa de i'article 3, la référence & |'article ler du décret n® 95-21 du 9 janvier 1995est
remplacée par la référance a 'article R. 571-32 du code de I'environnement.

Les cinquiéme et sixiéme alinéas de I'article 3 sont remplacés par les dispositions suivantes :

« Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180 °, un profil en travers
au niveau du terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de I'infrastructure, et, pour
les infrastructures routiéres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.

En I'absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent &tre utilisées. Le cas
échéant, les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le
brult d( au trafic ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditicns définies a I'article 2
ci-dessus. »

Article 5~

2sur8

L'article 4 est remplace par les dispositions sulvantes :
« Le classement des infrastructures routiéres et des lignes ferroviaires & grande vitesse ainsi que la largeur
maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de I'infrastructure sont définis en fonction des
niveaux senores de référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires & grande vitesse

LARGEUR MAXIMALE DES

hitp://www.legifrance.gouv.fi/affichTexte.do?cid Texte=JORFTEXT...

NIVEAU SONORE DE
REFERENCE
LAeq (6 heures-22
heures) en dB{A)

NIVEAU SONORE DE
REFERENCE
LAeq (22 heures-6
heures) en dB(A)

CATEGORIE
de
Finfrastructure

SECTEURS
affectés par le bruit de part
et d'autre de
I'infrastructure {1)

L>81 L>76 1 =300m
76 <L =81 71<L=76 2 d=250m
70 <L =76 65 <L=71 3 d=100m
65 < L= 70 60 < L =65 4 d=30m
60 < L= 65 55 <L <60 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d'autre de I'infrastructure,
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Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les vaieurs limites des niveaux sonores de référence du tableau
ci-dessus sont & augmenter de 3 dB(A), en application de I'arrété du 8 novembra 1599 relatif au bruit des
infrastructures farroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantas :

Lignes ferroviaires conventionnelles

. LARGEUR MAXIMALE DES
NIVEAU SCNORE DE NIVEAU SONORE DE CATEGORIE SECTEURS
REFERENCE REFERENCE de affectés par le bruit de part
LAeq (6 h-22 h) en dB(A)(LAeq (22 h-6 h) en dB(A)| !'infrastructure | et d'autre de I'infrastructure
(1)
L > 84 L>79 1 d=300m
79 <L =84 74 <L=79 2 d=250m
73<L£79 68 <L =74 3 d= 100 m
68 <L=73 63 <L <68 4 d=30m
63 <L 568 58 <L <63 5 d=10m
(1) Cette largeur correspond a la distance définie a l'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure,

3 sur 8

Si, sur un trongon de l'infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par
couverture ou tunnel, il n'y a pas lieu de classer le trongon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne condulsent a classer une
infrastructure ou un trongon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catégorles différentes,
l'infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante. »

Article 6

Au titre II, aprés le mot : « terrestres », sont insérés les mots | « et aériens ».

Article 7

L'article 5 est remplacé par les dispositions suivantes :

« En application de I'article R. 571-43 du code de 'environnement et des articles L., 147-5 et L, 145-6 du code
de l'urbanisme, les piéces principales et cuisines des logements dans les batiments d'habitation & construire
dans le secteur de nuisance d'une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d'un aérodrome
doivent bénéficier d'un isolement accustiqgue minimal vis-&-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d'infrastructures de transports
terrestres, cet Isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée donk les modalités
sont définies & |'article 6 cl-aprés.

Toutefois, le maftre d'ouvrage du batiment & construire peut déduire la valeur de I'isolement d'une évaluation
plus précise des niveaux sonores en facade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et
topographiques particuliéres, et {'implantation de la construction dans le site. Cette évaluation est faite sous
sa rasponsabllité selon fes modalités fixées & I'article 7 du présent arrété.

Lersque le bitiment est situé dans une des zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies
dans les plans d'exposition au bruit des aérodromes, |'lsolement acoustique minimal est déterminé selon les
modalités décrites a l'article 8 ci-aprés.

Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 6 & 9 ne peuvent pas étre
inférieures & 30 dB, conformément a ['article 10 du présent arrété. »

Article 8
L'article 6 est remplacé par les dispositions sulvantes :
« Selon la méthode forfaltaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports

terrestres des piéces princlpales et cuisines des logements est déterminée de |a fagon suivante :
En tissu ouvert au en rue en U, la valeur de I'isolement acoustique standardisé pondéré DnT,A,tr minimal des
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piéces est donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de la
distance horfzontale entre la fagade de la piéce correspondante du batiment a construire et :

— pour les infrastructures routiéres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;
— pour les Infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré,

la détermination de la distance horizontale a I'infrastructure censidérée est illustrée par des schémas figurant
en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de 'écologie.

Tableau des valeurs d'isolement minimal DnT,A,tr en dB,

Vous pouvez consulter [e tableau dans le
10n® 177 du 01/08/2013 texte numéro 23

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de l'angle de vue selen lequel on peut voir
I'infrastructure depuis la fagade de la piéce considérée. Cet angle de vue prend en compte 2 la fois
I'orientation du batiment par rapport a l'infrastructure de transport et |a présence d'obstacles tels que des
batiments entre l'infrastructure et 1a piéce pour laguelle on cherche a déterminer 'isolement de fagade.
Ces valeurs peuvent aussl &tre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure de
I'infrastructure, tel qu'un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chagque infrastructure classée considérée, un point d'émission conventionnel situé au niveau du sol de
cette infrastructure est défini :

— pour les infrastructures routiéres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigneé de la
fagade de la piéce considérée ;

— pour les Infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la piéce
considérée.

La position du point d'émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d'un arrété des
ministres chargés de la construction et de I'écologie.

4 sur 8

i. Protection des fagades du batiment
considéré par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudie lui-méme, des batiments
exlstants ou des b&timents & construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment
étudié.

L'angle de vue sous lequel 'infrastructure est vue est déterminé depuis la fagade de la piéce considérée du
batiment étudié, Cet angle n'est pas limité au secteur affecté par le bruit,

Les corrections a appliquer & la valeur d'isolement acoustigue minimal en fonction de I'angle de vue sont les

suivantes :

ANGLE DE VUE |[CORRECTION
> 1350 0dB
1109 < < 135° —1dB
90° < = 110° — 2dB
60° « < 90° — 3 dB
30° < < 60° —4.dB
15° « < 30° - 5dB
0° « < 15° — 6dB
= Q°

(facade arriégre) —9db
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Pour chaque porticn de fagade, I'évaluation de I'angle de vue est faite en tenant compte du masquage en
coupe par des bdtiments. Cette disposition est Hlustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d'un
arrété des ministras chargés de la construction et de |'écologie.

2. Protection des fagades du bétiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons continus en
bordure de l'infrastructure

Tout point récapteur de la facade d'une piéce duguel est vu le polnt d'émission conventionnel est considéré
cemme non protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de I'écran acoustique ou du
merlon est considérée comme trés protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.,

l.es corrections & appliquer & la valeur d'isolement acoustique minirmal sont les sulvantes :

PROTECTION CORRECTION
Piéce en zone de fagade non protégée 0
Piadce en zone de fagade peu protégée — 3dB
Pigce en zone de fagade trés protégée — 6dB

Les notions de piéces en zone de fagade non protégée, zone de fagade peu protégée et zone de facade trés
protégée sont illustréas par un schéma figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de I'écologie.

En présence d'un écran ou d'un merlon en bordure d'une infrastructure et de batiments faisant
eventuellernent écran entre l'infrastructure et |a fagade du batiment étudié, on cumule les deux corrections,
sauf si un des deux éléments faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque ['autre.
Toutefois, la correction globale est limitée & — 9 dB. Le cumul des corrections d{i & deux écrans est illustré par
des schemas et exemples figurant en annexe d'un arrété des minlstres chargés de |a construction et de
I'écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une fagade est située dans
le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités precedentes

La valeur minimale de |'isolement acoustique a retenir est calculee de la fagon sulvante a partir de la série des
valeurs ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus falbles de la série sont comparées. La correction issue du
tableau ci-dessous ast ajoutée & la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS|CORRECTION
Ecart de 0 & 1 dB + 3 dB
Ecart de 2 4 3 dB +2dB
Ecart de 4 3 9 dB +1dB
Ecart » 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur calculée
a |'aide du tableau est I'isolement acoustique mlnlma[

S'll y a plus de deux :nfrastructures la valeur calculée & I'aide du tableau pour les deux plus faibles
|solements est comparée de fagon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré
jusgu'a ce que toutes les valeurs de |la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d'application de ces dispositions figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de |'écologie. »

Article 9

L'articie 7 est remplacé par les dispositions suivantes

« Lorsque le mafltre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les
infrastructures des transports terrestres en fagade, en prenant en compte des données urbanistiques et
topographiques particulieres et I'implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons
entre les infrastructures et le futur batiment :
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